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1 NASA PRILOZNOST:
SOTOCJE TRAJNOSTNE

MOBILNOSTI

Vsako obmogje ima prilozZnosti za kakovosten razvoj prometa
In mobilnosti. Katere priloznosti bo izkoristilo, v katero

smer se bo razvijalo, je odvisno od stratesSkega odlo¢anja

in nacértovanja. Na nekaterih obmocjih previadajo obsezna
parkiriSCa ter usmeritev nove in SirSe ceste, drugje odloce-
valci postavijo v srediS¢e razvoja pesca, kolesarja, uporabnika

javnega prevoza. Kaj je bolj v skladu s potrebami prebi-
valcev? VVprasajmo Jih! To je pristop, na osnovi katerega

SO pripravljene smernice za razvoj trajnostno naravnega
prometa v Obc¢ini Lasko

Celostna prometna strategija Obcine Lasko je dokument,
ki dolo¢a usmeritve za razvoj prometa in mobilnosti na
osnovi pogloblienega sodelovanja s prebivalci. Dokazuje, da
ima Lasko dovol] priloznosti, da postane privlaéno urbano-
podeZelsko obmocje s celovito in uravnotezeno mrezo
razlicnih oblik prevoza in razlicnih potovalnih nacinov.
Ustrezno zasnovan sistem lahko ponudi nove moznosti
dostopa, potovanja, druzenja, poslovanja in bivanja. Namesto
avtomobilov lahko v Laskem dobijo pravo veljavo pesci

in kolesarji ter ranljive skupine prebivalcev, kot so otroc,
starejsiin osebe z oviranostmi.

V Obgini Lasko, ki bi se razvila kot sodobna prometno
nacrtovana obcina, bi prebivalci imeli na voljo udobne in
kakovostne moznosti prevoza: priviacen in zanesljiv javni
potniski promet (v nadaljevanju JPP), ki uposteva znacilnosti
poselitve in velikost obcine, razvejano mrezo varnih kole-
sarskih povezav ter varne in privlacne cone za pesce. Vozniki
osebninh avtomobilov bi se pogosteje odlocali za skupno
voznjo oz. deljenje vozil in za kombiniranje lastne voznje z
javnim potniskim prevozom, zlasti z viakom.

Kako uresniciti te moznosti? Kljué za spremembe je v
drugaénem nacrtovanju prometa. Z dolgoro¢nimi ukrepi
se lahko skupnost zavestno odmakne od pricakovanja
vse vecjega avtomobilskega prometa in se usmeri v bolj

trajnostne oblike mobilnosti. Ustrezno nacrtovanje vzpostav-
lja varne, privlatne in za vse prebivalce dostopne prostore,
hkrati pa poskrbi za boljSo izkoris¢enost obstojecin promet-
nih povrsin.

Celostna prometna strategija Obcine Lasko si zastavlja cilje,
ki uresnicujejo nacela trajnostne mobilnosti in vedje pro-
metne varnosti v kakovostno urejenem javnem prostoru.
Dosezeni cilji spodbujajo zdrav nacin zZivljenja in

povecujejo kakovost zivljenja prebivalcev.




2 NAS PRISTOP:
DRUGACNO NACRTOVANJE

PROMETA

Celostna prometna strategija je prvi in kljucni korak k
drugacnemu prometnemu nacrtovanju. Z njo Obcina
Lasko orise ucinkovito zaporedje ukrepov na podrocju
prometa, s katerimi bo dosegla celostne spre-
membe na podrocju mobilnosti. Te spremembe bodo
posledicno povecevale kakovost bivanja v obcini.

2.1 Zakaj je Celostna prometna
strategija tako pomembna?

Celostna prometna strategija prinasa druga¢en nadin
prometnega nacrtovanja. Od samega zacCetka uposteva,

da so v prometu razlicni udelezenci in ne samo avtomobili.
Pozornost namenja potrebam vseh deleznikov. Naértovanje
ni namenjeno prevoznemu sredstvu, temvec ¢loveku.
Prednost dobijo trajnostne oblike mobilnosti.

Priprava Celostne prometne strategije temelji na boljsem
vkljucevanju in obvescanju javnosti. V celoten proces
nacrtovanja aktivno vkljucuje Sirok krog udelezencev, tako
siroko splosno javnost kot ranljive skupine in razli¢ne organ-
izacije, ki vplivajo na promet ali ga zaradi svojih interesov in
dejavnosti zelo dobro poznajo. Zato je Celostna prometna
strategija dokument, ki ga sooblikujejo razli¢ni udelezenci,

Javnost pa ga zaradi vklju¢enosti in seznanjenosti sprejema.

Ker uposteva dejansko zaznane potrebe razlicnih deleznikov,
je usmerjena k povecevanju kakovosti bivanja. 7 opre-
deljenimi ukrepi omogoc¢a razvoj trajnostnih oblik mo-
bilnosti z boljSo varnostjo za vse udeleZzence v prometu.
PoveCuje dostopnost prometnega sistema za vse uporab-
nike. ZmanjSuje Skodljive vplive prometnega sistema

na zdravje in varnost prebivalcev, Se posebej najbolj
ogrozenih skupin. Ukrepi zmanjSujejo onesnazenost
zraka, emisije hrupa, izpuste toplogrednih plinov in porabo

energije. Razmerje med stroski in ucinkovitostjo je boljse
Uresnicevanje ciliev Celostne prometne strategije povecCuje
priviacnost in kakovost urbanega okolja.

2.2 Kako je potekala priprava
Celostne prometne strategije?

Obcina Lasko je pripravo Celostne prometne strategije
izvedla s sredstvi iz naslova Operativnega programa za
izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020,

pridoblienimi na javnemn razpisu Ministrstva za infrastrukturo.

Izdelana strategija in potrjen akcijski izvedbeni nacrt sta
pogoj za pridobitev sredstev, ki bodo na voljo v nadaljnjih
razpisih. Sredstva iz teh razpisov bodo spodbujala uresnicitev
ukrepov za trajnostno mobilnost, kot so opredeljeni v Opera-
tivnem programu za izvajanje Evropske kohezijske politike v
obdobju 2014-2020.
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svojih mneny, staliS¢ in potreb so vplivall
na aktivnostiin vsebino strategije.

»Kaksna bo obcina ¢ez 20 let? Kaj bi radi videli, imeli,
kako bi radi potovali?« To so bila vprasanja, na katera so
pripravijavei iskall odgovor skupaj z obcani. Vse pridobljene
informacije in analize stanja ter zelje, potrebe in predlogi
prebivalcev so bili osnova za pripravo vizije razvoja obcine.

Vizija je vodila v oblikovanje strateskin in specifiénih ciljev, ti
pa v izdelavo akcijskega nacrta, ki zdruzuje sveznje ukrepov.

kakovost Zivljenja
v obcinil«

MEJNIK:
zakljucek
izbire ukrepov

Participativno ustvarjena strategija in vizija sami po sebi Se
ne zagotavljata tudi uresnicevanja ciljev. K rezultatom bodo
vodila tudi revidiranja v ¢asu izvajanja ukrepov, ki so predvi-
dena v obdobjih od dveh do petih let. Ocena rezultatov bo
tudi osnova za ustrezna nadgrajevanja strategije.
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3 NASA SEDANJOST:
KAKO ZIVIMO V OBCINI

LLASKO?

Analiza stanja je klju¢ do poznavanja obCine, opozarja
na nevarnosti in razgalja slabosti. KaZe jasno sliko
izzivov Obcine Lasko in priloznosti, na katerih lahko
gradimo nadaljnje resitve.

3.1 Spremenimo trend in privabimo
vec mladih!

Mladi, ki jih je vse manj, in delovno aktivni, ki se v sluzbo
vozijo prek obcinskih meja, potrebujejo drugac¢no ure-
ditev prometnega sistema.

V Obcini Lasko stevilo prebivalcev upada. Tako naravni kot
selitveni prirast sta negativna. Stevilo najmlajsin je nizje od
Stevila najstarejSin, kar je sicer znacilnost mnogih sloven-
skih ob¢in. S povecCevanjem Stevila starejSih se povecujejo
potrebe po kakovostnih, varnih in udobnih urbanih povrsinah,
ki bodo namenjene predvsem pescem, pa tudi kolesarjem.
Urejene povrsine za pesce in kolesarje pa vplivajo na
priviacnost obcine za mlade.

Skladno s staranjem prebivalstva je od leta 2008 opazno

izrazito upadanje Stevila delovno aktivnih prebivalcev.
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Graf: Napoved gibanja rasti prebivalstva po starostnih skupinah
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Graf: Delovno aktivno prebivalstvo v Obcini Lasko

Po podatkih Statisticnega urada Slovenije je bilo decembra
2015 v Obcini Lasko okoli 5.200 delovno aktivnih prebivalcev
in 3.400 delovnih mest,

Ljubljana l

Obcina nima dovol] zaposlitvenih moznosti, zato so v
prostoru mocno prisotne delovne migracije. Najve¢ delovno
aktivnih prebivalcev gravitira v Celje in Ljubljano. Man] kot
polovica delovno aktivnih prebivalcev ostaja zaposlenih
znotraj ObCine Lasko, postopno pa se povecuje tudi Stevilo
zaposlenin, ki bivajo izven obcine in se sem vozijo samo v

sluzbo.

Zalec

Hrastnik

Radece

Slika: Pomembnejsi tokovi delovnih migracij




3.2 Potrebujemo boljSi promet.

Obcanke in ob¢ani Laskega so z anketo, izvedeno v sklopu
priprave Celostne prometne strategije, izrazili svoje mnenje
in stalis¢a o stanju prometa in prometnin povrsin v obcini.

Rezultati omogocajo presojo potovalnih navad obcanov in

ovir na njinovih poteh, ponujajo pa tudi vpogled v vrednote pri

prometnem nacrtovanju

Ljudje se veliko premikamo po prostoru, pa naj gre za krajse
opravke, pot v trgovino ali daljSo pot v sluzbo. Na svojin
poteh nemalokrat naletimo na ovire oz. tezave, ki nam
povzroc¢ajo preglavice. Lascani niso zadovoljni s stanjem
prometa v obcini, saj jih je kar tretjina izrazila negativno
mnenje.
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Graf: Ocena stanja prometa v Obcini Lasko

Obcani so opozorili so predvsem na nevarnosti in zamude v
prometu. Moti jih tudi slaba organizacija JPP.
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Graf: Najvecje teZave na vsakdanjih poteh

Med vrednotami so v Laskem izpostavili varnost ranljivin
udelezencev v prometu, peScev in kolesarjev. Zelo pomem-
bni sta jim tudi dostopnost do pomembnih ustanov in
parkirnih povrsin.

priviaéni javni prostori
zdravje prebivalstva

hiter in ekonomicen JPP
udobnost in hitrost potovanja
Gisto okalje

I
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I
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|

varmost pescev in kolesarjev

Graf: Najpomembnejse vrednote pri nac¢rtovanju prometa

Anketa je pokazala, da obcani potujejo predvsem zaradi
zaposlitve in izobrazevanja, pomemben del potovanj pa je
povezan tudi z vsakdanjimi nakupl in rekreacijo. Kako obcani
LaSkega za te poti izbirajo nacin potovanja 0z. prometna
sredstva?

Analiza kaze, da na najkrajsih razdaljah Ze danes previaduje
hoja, ki je ena od razvojnih priloznosti obcine. Razdalje, ki so
daljse od 1 km, prebivalci najveckrat opravijo z avtomobilom.

Velik potencial se kaze v razvoju JPP, predvsem zelezniskega

prometa, ki ga danes prebivalci uporabljajo redko.
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Graf: Potovalni nacini v Obcini Lasko (t. I. »modal split«)

Avtor fotografije: Boris Vrabec




3.3 Pes je mogocCe marsikam,
a le v druzbi avtomobilov.

Kaksne so moznosti za hojo ob glavni prometni osi?

V Obcini Lasko veCina prebivalcev zivi v naseljih ob osrednji
prometni osi obc¢ine, tj. v Laskem, Rimskih Toplicah, Zidanem
Mostu in v Recicl. To je hkrati tudi najbolj urbanizirano
obmocje obcine.

Za prebivalce teh obmocdij bi hoja lahko imela pomembno
vlogo pri zagotavljanju vsakdanje mobilnosti in pri dostopu
do glavnih upravnih, izobrazevalnih, zdravstvenin in kulturnih
ustanov ter nakupovalnih in Sportnih centrov, saj omenjena
naselja lezijo pretezno v ravnini. \VV vecjem delu leta bi lahko
bila pomembna prometna izbira, Se posebej, Ce bi se
povrsine za pesce povezovale s kolesarskimi povezavami in
dobro organiziranim in udobnim JPP.

V mestu so pomembnejSa obmodja pes prometa ob Savinji,
na mestnih trgih in na osi od glavnega krizis¢a pri mostu
Cez Savinjo do Debra. Zaradi tranzitnega prometa je za hojo
neprijetna in nevarna predvsem glavna cesta skozi mesto.
Pesec je nevarnostim izpostavljen tudi na glavnem kriziscu,
pri preckanju mosta ¢ez Savinjo in ob Zeleznici.

Plocniki so pogosto preozki celo za enega Cloveka ali jin
sploh ni (Pivovarniska ulica, Stegenskova ulica). Poleg tega
potekajo skozi center — predvsem po Trubarjevem nabrezju
— precejsnji prometni tokovi.

Pogoji za hojo so se z zadnjimi ureditvami precej izboljsali v
naselju Rimske Toplice, Se vedno pa je raven uslug za pesca
preskromna. Nacrtovana rekonstrukcija ceste in delna spre-
memba trase bo izboljSala pogoje za hojo tudi proti naselju
Marija Gradec.

Prostorska razdvojenost naselja Zidani Most prinaSa svo-
jevrstne teZave na pescevih poteh, posebno neugodna je
nepovezanost stanovanjskega obmodja z Zeleznisko postajo.

V/sa ostala naselja ob glavni cesti (Sevce, Udmat, Strmca)
nimajo urejenih pes povezav z obcinskim sredis¢em.

Kak$ne so moznosti za hojo v zaledju?

V naseljin izven tega obmocja so pogoji za hojo kot ob-

liko trajnostne mobilnosti slabsi, saj so zale-dna naselja

razprsena po razgibani pokrajini. Pojavljajo se predvsem
pohodniske in rekreativne poti.

Najvelje nevarnosti za peSce
predstavljajo neustrezno urejene
Solske poti in pomanjklji-vo
opremljena avtobusna
postajalisca.

i

| .' ,dg%oéje prometne obreqrieni::z‘eo

Slika: Analiza pes povezav v mestu Lasko

Poti za ljudi z oviranostmi:

Lasko je leta 2013 postalo »evropska destinacija
odli¢nosti«. Naziv je Evropska komisija Obcini
Lasko podelila na temo dostopnega turizma,

ki predstavlja turisticno ponudbo za vse

osebe, ne glede na njihove fizicne ali psihicne
omejitve. Osebam s posebnimi potrebami in
starostnikorn omogoca, da lahko funkcionalno
neodvisno, pravicno in z dostojanstvom koristijo
turisticne produkte. Na podroc¢ju dostopnosti so
bili v obcini v preteklih letih Ze izvedeni Stevilni
ukrepi.

Kaj so povedali obcani?

Prebivalci obcine niso povsem zadovoljni s povrSinami za
pesce v obcini.

Er_ PRI i mestnegéjedq e el »lzredno lepa je obstojeca pesSpot od glavnega mostu do
5. -.-.-I.- 1 ""__---.

trgovine Tus. TeZavo predstavlja prisotnost kolesarjev na
poti. Njihova hitrost voznje je neprilagojena in predvsem
gibalno ovirane osebe se s teZzavo pravocasno umaknejo.
Na poti je treba vzpostaviti prometni reZim, ki bo dovoljeval
samo eno obliko prometa, ali pa ustrezno ureditev ter
oznacbe za kombinacijo pespoti in kolesarske poti.«

»V Rimskih Toplicah bi morali urediti hodnike za pesce do
Sole in vrtca, do Lurda in term.«

»Ce bi bilo v naseljih bolje poskrbljeno za varnost pescev, ne
bi bilo potrebne toliksne organizacije Solskih prevozov in bi
otroci lahko vec hodili.«
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Graf: Ocena stanja prometnih povrsin, namenjenih pescem

Obcina se odgovorno odziva in uresniuje interese in potrebe
vseh invalidov, ob upostevanju njihovih specificnosti in

znacilinosti lokalne skupnosti, zato je prejela tudi naziv »obcina :
0 15 Dostopnost pes v minutah

po meri invalidov,

Vecletni trend nakazuje postopno zmanjSevanje Stevila

prometnih nesrec z vpletenimi pesci.
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»Vecja uporaba kolesa za prebivalce v zalednih naseljih
ne pride v postev. Kolesa na reliefno razgibanem
obmocju ne more uporabljati vsak, prav tako ni primerno
za uporabo v vseh vremenskih razmerah. Tudi otroci

iz zalednih naselij ne morejo v solo s kolesom, Ce je ta
oddaljena vec kot 10 km.«

3.4 Radi kolesarimo. Se raje bi to
poceli na varnejsih poteh.

Razmere za kolesarjenje

Obcina Lasko ponuja Stevilne moznosti za kolesarjenje,
ki se kaZejo v dobro razviti mreZi kolesarskih poti, ki je del

rekreativne in turisticne ponudbe obcine. V porastu je tudi »Infrastruktura v Laskem je v izredno slabem stanju.

Stevilo prebivalcev, ki se odlo¢ajo za kolesarjenje kot nacin L T & e alni in drzz ,-%-r.omeﬂ 0N Cesta Celje-LaSko je nevarna, vendar se na njej Se vedno

trajnostne mobilnosti. Za to je priviatna predvsem dolina, O i CREREN oz kolesarji in s tem ogrozajo sebe in druge. Kolesarji
‘ ‘ . ‘ . : L e se vozijo tudi po parkovnih povrsinah in plocnikih, ker so

saj sta iz Laskega v 15 minutah dostopna Celje in Rimske e P . o . . .

Toplice. Vse funkaiie v mestu ba so dostopne v 5 minutah B 2oy ,?- e : ceste za kolesarjenje neprimerne. Se posebej nevarne so
pree. J P P ' koridor za Umesganje | Zzaotroke.«

. o ‘ ‘ ‘ kolesarske povezave
Tako kolesarji kot uporabniki drugih enoslednih vozil za ; g

. ‘ o . o . » »ldeja o simbiozi kolesarstva in Zelezniskega prometa
svoje poti uporabljajo vecinoma plocnike in vozisca. Povrsin,

Je v svetu Ze razvita. Treba je vzpostaviti dobro
komunikacijo s Slovenskimi Zeleznicami in povezati
kolesarski in Zelezniski promet.«

ki so namenjene samo kolesarjem, je malo. V mestu
kolesarski pas poteka prek mosta ¢ez Savinjo, nekaj odsekov
kolesarske steze pa je na Celjski ulici.
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. . : . 1 & o el 30%
Slika: Analiza kolesarskih povezav v mestu Lasko 10% L
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zelo slabo slabo zadovaljivo dobro zelo dobro

Trend na podro¢ju prometnih nesrec¢ z udelezencem I medkraji vobcin W doCE
kolesarjem kaze na nizko prometno varnost kolesarjev v
Kolesarjenje bi lahko bilo optimalno tudi za dnevne obgini. Graf: Ocena dostopnosti do Celja in med naselji v obdini
migrante, ki se v sluzbo ali v Solo vozijo z avtobusi in viaki,
vendar do nobenega izmed postajalis¢ v obcini ne vodi 12
kolesarska povezava. Na postajaliséin, z izjiemo mesta, 10
manjkajo kolesarnice za varno parkiranje koles. Poleg tega .
koncesionarji JPP (vlak, avtobus) ne ponujajo moznosti
prevoza koles. Kolo je sicer mozno prepeljati, vendar storitev © .10 i Dostopnosts ko,es?m v minutah s hitrosto 17 km/h
ni prilagojena uporabnikom. 4
V obcini se ureja kolesarsko-sprehajalna pot, ki poteka é

v koridorju drzavne kolesarke povezave in bo prioritetno T 8 89 x5 ¥ g 2 - o © ¥
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povezala Lasko s Celjem, nato pa Se z Zidanim Mostom.

Graf: Stevilo nesre¢ z udeleZencern kolesarjer

Kaj so povedali ob¢ani?

L Vec kot polovica obcanov meni, da so moznosti za kolesarjenje
.'.Eu.'q_p g T ) - po celotni obcini slabe ali zelo slabe. Se ved jih kot slabo ali zelo

L e = Y . e
. e R ——— - 3 slabo ocenjuje moznost prevoza s kolesom do Celja. Kolo zato se ni

T S T e L o ‘
S T .i-l 3 o obi¢ajna izbira pri odlo¢anju za sredstvo mobilnosti.
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3.5 Gremo z vlakom.
Kako pa do vlaka?

Naselja v Ob&ini Lasko se medsebojno, z ob¢inskim
sredis¢em in srediS¢i izven obcine povezujejo z javnim cest-
nim omrezjem in Zeleznisko progo.

Zelezniski promet

Zelezniska proga Ljubljana—Zidani Most—Maribor je del
baltsko-jadranskega in sredozemskega koridorja, kar je poten-
cial za razvoj spremljajocih dejavnosti in boljSo povezanost
obcine.

Mesto LLasko je z Zeleznisko progo zelo dobro povezano s
Celiem (Mariborom) in Zidanim Mostom (Ljubljano). Zjutraj
in popoldan, ko so potrebe po prevozin najvedje, vozi viak na
30 minut, sicer pa na 1 uro. Za potnike je najbol] motece in
zamudno prestopanje v Zidanem Mostu, saj je treba za cilje
proti Ljubljani na prestop ¢akati priblizno 15 minut.

Za Casovno bolj uCinkovite zelezniSke prevoze se na dolgi rok
nacrtuje novogradnja zelezniSke proge na relaciji Trst—Ljublja-
na—Zagreb.

Cestni potniski promet

LaSko nima urejenega avtobusnega mestnega potniskega
prevoza. Izvaja se medkrajevni avtobusni promet Celje—
Hrastnik in primestni promet, ki pokriva obmocje mesta,
okoliskin naselij in obrobje obcine.

Dostopnost zaledja do JPP ni slaba, saj se obcina ze dlje
Gasa trudi povecati dostopnost tudi prebivalcem iz zaledja.
Nekateri linijski prevozi se Ze nagibajo k ideji o deljenju
prevoza prebivalcev v zaledju s Solarji na Solskih avtobusin.
Povecuje se tudi uporaba taksi
prometa.
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Kaj so povedali obc¢ani?

Obgani niso povsem zadovoljni s ponudbo JPP v obgini,
Povezave se jim zdijo boljSe proti Celju kot proti Ljubljan

»0bcanom zaledja bi morali ponuditi moZnost voZnje na
solskih avtobusih.«

»Slovenske Zeleznice bi morale narediti nekaj korenitih spre-
memb in posodobitev. VozZnja z vlakom do Ljubljane je le 8
minut daljsa, kot Ce za voZnjo uporabis avtomobil, vendar
so v Laskem samo tri ZelezniSka postajalisca, poleg tega
ljudje na postajah ne marajo ¢akati na prestope.«

»Vlaki so zasedeni le zjutraj in popoldne, ko so na njih dijaki.
V ostalih delih dneva pa so prazni. Vagon za kolesa bi bil
dobra ponudba, Ceprav obstaja nevarnost kraje. Mislim,

da ljudje Se niso pripravijeni na velike spremembe, treba je
delati majhne korake.«
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Grafa: Stroski in ¢as potovanja iz Laskega v Celje v primerjavi z izbiro
prometnega sredstva
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Graf: Ocena urejenosti povezav z JPP
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3.6 Vozil imamo vse veé promet ter tovorni promet Pivovarne Lasko. Na splosno so
drZavne ceste v obCini slabo vzdrZevane in na posameznih

Nase ceste niso vse bO|JS€. odsekih preozke. Se slabse je stanje lokalnega cestnega

Avtomobil na$ vsakdanji omrezja. Za drzavne in lokalne ceste je v prihodnosti treba

. . . L 580 Stnnca:
zagotoviti ustrezno vzdrzevanje, rekonstrukcijo in obnovo. Ob o O

Promet znotraj Slovenije temelji na uporabi osebnih vozil tem Je treba poskrbeti za umescanje locenih povrsin za pes
in enako velja za Obgino Lagko. Stevilo motornih vozil v in kolesarski promet, predvsem znotraj strnjenih naselij in
povpredju narasca skoraj za 2 % na leto. tudi med samimi naselji.
V Laskem obc¢ani, podobno kot drugje v Sloveniji, za Po podatkih stevnih mest na tranzitni cesti med Zasavjem
prometno sredstvo izbirajo osebno vozilo. Zanasanje in Cellern promet v zadnjih desetih letih pretezno stagnira.
na osebna vozila je povezano s slabso organizacijo JPP. Povprecni letni dnevni promet se na Stevnem mestu Strmca
NaraScanje Stevila osebnih vozil pa vpliva na gostoto priblizuje 9.000 vozilom na dan, pri cemer 6 % predstavijajo
prometa v mestih in zasedenost javnih parkirnin povrsin. tezka vozila. DeleZ le-teh v zadnjih treh letih stagnira oz. rahlo
upada. Slika: Prikaz Stevnih mestih v obcini Lasko
70
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Graf: Narascanje stevila tovornjakov in traktorjev (na 1.000 Graf: Gibanje prometnih tokov na Stevnih mestih o ] ) .
prebivaloev) »Mesto bi bilo treba zapreti za motorni promet. Avtomobili

v mestu predstavljajo ne samo prostorski, temvec tudi
estetski problem. Resitev bi lahko bila garazna hisa.«

800 . C e .
Kaj so povedali obcani?

700 »Skrb za obstoj manjsih lokalov v starem jedru — ob
o /__/ Prebivalci na splosno niso zadovoljni s stanjem motornega predpostavki, da se staro jedro zapre za promet oz. da se

e ———— prometa. Motita jih predvsem slabo stanje cest in tranzit onemogoci parkiranje pred lokali - je odvec. Primeri dobre
prakse, tudi iz Slovenije, kaZejo, da prav ta dva ukrepa s

400 tovornega prometa. 8 / _ _
300 ¢asom navadno povecata obiskanost mestnih sredisc.«
200 »DrZava bi morala ponuditi ve&je subvencije za nakup
100 elektri¢nih in hibridnih vozil, trenutno je subvencija

’ prometnasignaiizacis | N premajhina.«
sposns romerravris:
oveszanieosnces.
Graf: Stevilo osebnih vozil v primerjavi z vsemi motornimi vozili (na stanje cest |||
1.000 prebivalcev)
v o
srmepoursne |
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Stanje cest v Laskem

Glavni motor razvoja dejavnosti — poleg zeleznice — Il zcloslabo [l slebo [l zadovoljivo dobro zelo dobro
predstavlja cesta G1-5, ki je prometno tudi najbolj
obremenjena. Najbolj pogoste so dnevne migracije proti

Graf: Urejenost posameznih podrocij motornega prometa

Celju. Obremenitve povzroc¢ata tako izvorni kot tranzitni
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NASTSCENARIJI
PRIHODNOSTI:

[ZBERIMO BOLJSEGA

MED STIRIMI

Scenariji so orodje, ki spodbuja razmisljanje o prihod-
nosti in okolju, v kakrsnem Zelimo Ziveti. Pomagajo
nam ustrezno prikazati smeri razvoja vsebin, vezanih
na trajnostno mobilnost ob razlicnih temeljnih
odlocitvah, ter ucinke sprejetih ukrepov.

Oblikovani so bili stirje mozni scenariji: nicelni scenarij velja,
Ce ne spreminjamo potovalnih navad, optimizacijski scenari)
nas usmerja k nacrtovanju v zvezi z naras¢ajocim Stevilom
motornih vozil, lokalno-mobilnostni scenarij se osredotoca
na hojo in kolesarjenje, intermodalni scenarij pa povezuje
razlicne oblike trajnostne mobilnosti v sistem, ki je prijazen
do razli¢nih uporabnikov. Presoja scenarijev je med drugim
podlaga za oblikovanje vizije o prometu v Laskem leta 2030.

Nicelni scenarij:

vse vec povrsin za mirujo¢i promet

Nicelni scenarij temelji na predstavi, kaj bi se zgodilo, ce

se sedanji trendi le nadaljujejo in Ce se potovalne navade

ne spremenijo. Promet z osebnimi vozili ostaja brez prave
konkurence, JPP se ne nacrtuje. V mestu se povecujejo
potrebe po povrsinah za mirujoci promet. Uredi se le
kolesarska povezava ob glavni prometni osi. Ceprav ima
obcina velik potencial za razvoj elektricne mobilnosti, zaradi
visokih cen elektricnih avtomobilov do leta 2030 ne pride do
bistvene spremembe voznega parka.




Optimizacijski scenarij: prijaznejsi motorni promet

Poudarek scenarija je na optimizaciji cestnega prometnega sistema (vozila in infrastruktura), ne spreminja pa potovalnin na-
vad. Glavno prometno sredstvo ostaja avtormobil. Cestna infrastruktura za motorna vozila se izboljSuje, zato se povecuje tudi
preto¢nost prometa, dostopnost avtomobila do kljuénih tock, na voljo so tudi dodatne moznosti parkiranja. To je povezano s
tehnoloskim razvojem, ki vpliva na prometno varnost in pretoénost prometne infrastrukture in s spremembami energetskega
vira. Promet postopno postaja prijaznejsi do okolja, povzroc¢a manj hrupa in onesnazenosti zraka.

PovrSine za pesce in kolesarje se prilagajajo ureditvam motornega prometa, prav tako tudi ureditvam za osebe z
oviranostmi. JPP se zaradi izboljSanih pogojev za osebna vozila ne razvija.
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5 NASA
SKUPNA

VIZIJA:
TRAJNOSTNA
MOBILNOST

Obcina Lasko (2030) je v svetu znana po tem, da
njena prometna ureditev in prometna infrastruktura
omogocata varno, hitro, u¢inkovito, ¢isto, ekonomicno in
zdravo mobilnost tako domacinov kot turistov.
Obcanom in of voljo raznolike oblike javnega
I medkrajevniin
vtobusi, ki so opremljeni z mobilnimi aplikacijami in
jo v krajsih ¢asovnih presledkih, usluga »kav krajse
Sih in Solski prevozi, ki 2ajo tudi prevoz
Sanov. Tako so mesto

zdravilis¢i vsem zelo dobro dostopni.

Trajnostna mobilnost pomembno podpira razvoj turizma

Mesto Lasko in vecja naselja v ob¢€ini sc
pesce in umirjeneg

obrobju naselij. C

Kolesarske poti In povrsine za pesce so urejene, nadzorovane,
dobro

tanamen jev n

povrsine so brez

hibridnin vozil.

Obcanke in obcani Laskega so aktivno soudeleZeni pri

nacrtovanju prometnih ureditev in mobilnosti. V prometu
so kultivirani in strpni. Z zdravim na¢inom zivljenja ter s
svojim ravnanjem in odlo¢itvami omogocajo, da Lasko
tudi v prihodnje ostane sotocje trajnostne mobilnosti.

Kaj nam bodo leta 2030 o svojih
vsakdanjih poteh povedali prebivalci
Obcine Lasko?

Tine, 12, Vrh nad Laskim

»lmam zelo zanimivega dedka. Pred kratkim se

je preselil k nam na Vrh nad Laskim, prej pa je
sam Zivel v bloku v Laskem. TeZko prizna, vendar
vsi vemo, da pogresa utrip mestnega sredisca.

Na sreco je v nasi obcini tako, da se lahko na
nasem solskem minibusu v Lasko pripelje kdor
Zeli. Dobro je le, da se prej najavi. Nas voznik ima
na svojem avtobusu tablico, na kateri pise, koliko
potnikov se je prijavilo na voznjo. Ce ni veé prostih
mest, prejmes na svoj telefon obvestilo in hkrati
ponujene moZnosti drugacnega prevoza. To so po
navadi prevozi, ki jih nudijo prostovoljci ali taksi
sluzbe. Dedku smo kupili kar letno vozovnico, saj
se Zeli v Lasko odpeljati vsak dan. V svoji kavarni
celo dopoldne lista ¢asopise in se pogovarja

s starimi znanci. In ko jaz kon¢am pouk, greva
skupaj spet na avtobus.«

s, e |

Bojan, 43 let, Celje

»Z druzino smo se za vikend odpravili na kole-
sarski izlet od Celja v BreZice. V Celju smo si
sposodili kolesa, dve obicajni in dve elektri¢ni. Po
urejeni kolesarski poti smo se vozili do Laskega,
kjer smo imeli prvi postanek. Kolesa smo pustili
v kolesarnici ob Thermani in se s kroZnim mini-
busom odpeljali do starega mestnega jedra na
osveZitev. Mesto je bilo Zivahno, srecali nismo
nobenega avtomobila, prebivalci pa so povedali,
da avtomobile v mestu tudi sicer srecas le izj-
emoma. Odkar je v mestu zgrajena garazna hisa
in nov most ¢ez Savinjo, se prebivalci po mestu
veliko raje sprehajajo. Zato smo se tudi mi odlocili,
da se k nasim kolesom raje vrnemo pes. Pot smo
nadaljevali po kolesarski poti do Zidanega Mosta,
pri emer so se nam noge Ze posteno utrudile.
Odlocili smo se, da svojo pot nadaljujemo z
vlakom. Kolesa smo nalozili na vlak in se prijetno
utrujeni odpeljali na cilj. Verjeli ali ne, na celotni
poti smo za izposojo koles, vozZnjo z minibusom in
z vlakom potrebovali nakup ene same vozovnice.«



26 LETA 2030 V LASKEM
RADI HODIMO

Ob narascajo¢em motornem prometu so bili
najpomembnejsi udeleZenci v prometu, peSci, pogo-
sto pozabljeni. Pesci so najbolj ranljivi udelezenci v
prometu, zato je pomembno, da se v naseljih in med
njimi zagotovijo varne in udobne povrsine za pesce.
Te so pomemben gradnik sodobnih mest, obmocja, ki
S0 namenjena samo pescem, pa povecujejo kakovost
Zivljenja.

2030: Za nas je pesacenje logicna izbira

Leta 2030 ima peSec v vseh naseljin Obdine Lasko pred-
nost pred ostalim prometom. PovrSine za pesce so urejene,
priviacne, predvsem pa varne in prilagojene najbolj ranljivim
uporabnikom — gibalno oviranim, slepim, otrokom, starsem z
vozicki in starejsim. Center Laskega je prostor srecevanja in
dogajanja. V njem se dobro pocutijo vsi obéan.

Iz turisti¢nih destinacij v mesto vodijo priviacne in varne pes
povezave.

Hoja se ljludem pribliza prek razli¢nih akcij ozavescanja, promo-
cije in vzgoje, namenjenih razlicnim starostnim skupinam.

Priloznosti za uresnicenje vizije
Dolina Savinje je za hojo privlacna in dobro dosegljiva.
Mesto Lasko je Ze dobro opremljeno z infrastrukturo za

pesce.

Za ljudmi z oviranostmi so Ze izvedeni nekateri ukrepi za
ustrezno opremljenost uliénega prostora.

Izzivi na poti do 2030
V zaledju obcine je hoja kot oblika trajnostne mobilnosti man;

primerna zaradi reliefne razgibanosti

Sirina cest pogosto ne omogoda vzpostavitve ustreznega
ulicnega profila.

Obstojece ureditve so pogosto neustrezne (avtomobilski
uvozi, preozki plocniki), kar ob nizki kulturi voznikov Se do-
datno zmanjsuje varnost pescev.

Varnost in enakopravnost v prometu

Na poti udejanjanja vizije smo si zastavili vec ciljev, ki jih
bomo dosegli v prinodnjih letih.

Cilji:
Povecanje prometne varnosti in obcutka varnosti
pescev:

- Do leta 2030 bomo celovito uredili sistem vseh oblik prometa
v mestu. Motorni promet bo s hojo v podrejenem poloZaju.
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- Do leta 2030 bomo v vseh naseljih celovito uredili povrsine za
pesce.

- Do leta 2020 bomo na vseh Solskih poteh odpravili nevarne
tocke in zmanjsali nesrecCe pescev za 50 %.

Povecanje privlacnosti povrsin za pesce:

- Do leta 2030 se bo Stevilo pescev na kratkih poteh, dolgih do
1 km, povecalo za 10 %.

- Vsako leto bo urejenih najmanj 500 m povrsin za pesce.

- Priizdelavi nacrtov in projektne dokumentacije, predvsem
prometne, bomo poudarjali vlogo povrsin za pesce.

Zagotovitev enakopravnih pogojev za hojo vsem ljudem:

- Do leta 2025 bomo odpravili ovire na pespoteh in na dostopih
do vseh pomembnih funkcij oz. lokacij v ob¢ini.



KAKO BOMO TO DOSEGLI?

Po pripravi ustreznih idejnih zasnov urbanisticno- promet-
nih ureditev bomo v mestnem jedru vzpostavili pescono
0z. coNno Mesanega prometa z jasno prednostjo pesca.
Pescono bomo vzpostavili tudi ob glavni zelezniski postaji s
povezavo ¢ez Savinjo do starega mestnega jedra.

V vseh naseljih v ob¢ini bomo celovito uredili povrsine za
pesce. Poskrbeli bomo za ustrezno infrastrukturo, osvetlitev
in urbano opremo z ozelenitvijo. Odpravili bomo ovire na
dostopih do pomembnih funkcij za ljudi z oviranostmi.

Do vrtcev in sol bodo vodile varne poti, za varen dostop pa
se bodo na dvoriscin izvedli ukrepi za umirjanje prometa.
Nadzor prometa bo poostren.

»40 % vecCje trgovanje belezijo obmocja, kjer se
vecinoma hodi pes ali vozi s kolesom.«

KOMU JE ZE USPELO?

Projekt Pesbus in Bicivlak, Slovenija

Aktivna pot v Solo je pomembna za zdravije,
samostojnost in socialni razvoj otrok. Otroci, ki
prihajajo v Solo pes ali s kolesom, so bolje telesno
pripravljeni, saj se tudi sicer vec gibajo, in med
drugim lazje sledijo pouku kot tisti, ki jih starsi v
Solo pripeljejo z avtomobilom.

V okviru programa Zdrav Solar je potekala pilotna
izvedba Pesbusa in Bicivlaka v Ljubljani in Novi
Gorici. S Pesbusom se ucenci v Solo odpravijo
pes v organiziranih skupinah po domisljeno
zacrtanih poteh in po stalnem urniku. Otroci
uzivajo v sprehodu s svojimi sosolci in v spremst-
vu odraslih, obenem pa naredijo nekaj dobrega za
okolje. Podoben koncept, le da pot v Solo poteka s
kolesom, je Bicivlak.

Spremljana pot v Solo v obliki Pesbusa in Biciv-
laka prinasa koristi za otroke in okolje, pa tudi za
starse, ki so sicer ob pomanjkanju ¢asa obremen-
jeni z jutranjim razvazanjem otrok in gneco na
cestah.

»150 minut telesne aktivnosti na dan Zenski |
podaljsa zivljenje za 1,5 leta in moskemu za 1,4
leta.«

Prioritetna

pesce in kolesarje.

HOJA ZAHTEVNOST
- manj zahteven | enostaven ‘
CAS IZVEDBE
20172022 | Do 2025
Strateski - Akcijski nacrt
i Ukrepi in njihova zahtevnost Cas Strozek | Nosil
ilji .
cilj izvedbe rose osilec
Urbanisti¢no-prometna ureditev |zvedba natecaja. 2017 40000 € | Ob&ina Lasko
starega mestnega jedra Laskega. -
Priprava projektne dokumentacije Obcina
urbanisticno-prometne ureditve 2018-2019 100.000 € Lasdko
starega mestnega jedra Laskega.
2.000.000 €,
20192022 | Natancna vrednost | ObCina
bo ocenjena po | Lasko
idejni zasnovi
Urbanisti¢no-prometna ureditev Priprava projektne dokumentacije B
= . i " T ; Obcina
obmocja ob zelezniski postaji v urbanisti¢no-prometne ureditve. 20719-2020 70.000 €] =5
Laskem s povezavo prek Savinje do Lagko
starega mestnega jedra.
1.500.000 €,
90030008 | natancna vrednost [ ObCina
bo ocenjena po | Lasko
idejni zasnovi
Celovita ureditev ostalih povrsin za peSce v Laskem. 30.000 €/km .
. Obcina
2018-2022 [ plocnika, ocenjeno Lasko
po idejni zasnovi
Ureditev povrsin za pesce in umik Priprava Studij glede celovitega
ostalih oblik (predvsem motornega | urejanja povrsin za pesce v 20.000 €/ .
: " . L L Obcina
prometa) iz teh povrsin. posameznih naseljin in ob&inskih 2018-2020 posamezno | "« o
smernic za urejanje povrsin za Studijo
Ureditev enosmernih ulic, ker pesce.
zagotovitev zadostnega profila za Celovi gi » 5
varno vodenje pesca v primeru oviEilithisyleerne et 30.000 ﬁ/km
o dvosmerne ulice ni mogoga. v vseh naseljin s funkcijami plocnika Obcina
ovecane ‘ ocenjeno po idejni | Lasko
prometne Vzpostavitev pescon oz. con 78SN0Vi
varnostiin. | meganega prometa z jasno ) , » »
obc¢utka prednostjo pesca v vedjin naseljin Celothe ured|tye povrsin za pesce 30,000 £/km
varnosti v ol v ostalih naseljih. plodnika | Obgina
& ' 2018-2030 ;
pescev. - ocenjeno po idejni | Lasko
Zasnovi
Ureditev pes povezav od okoliskih Ureditev povrsin za peSce do 30.000 £/km
naselij do Laskega. naselij Marija Gradec, Rimske plo¢nika | obina
Toplice in Spodnja Recica. ocenjeno poidejni | Ladko, DRSI
Zasnovi
Gradnja plo¢nikov na vseh Gradnja plo¢nikov (min. 500 m
prometno obremenjenih cestah plocnika/leto). 30.000 £/km | Obcina
(tudi z od prometnih povrsin fizicno plocnika | Lagko, DRSI
loGenimi povrsinami).
Celostna ureditev osvetljevanja Priprava popisa neustrezno Obcina
povrsin za pesce (pametna javna osvetlienih povrsin za pesce in / Ladko
razsvetlava). njegovo azuriranje.
|zvedba osvetljevanja na vseh neu-
str§zno osvetljemh‘ poyr3|nqh za 90,000 £/leto Obgna
pesce s sodobnimi oblikami javne Lasko
' razsvetljave.
Varna ureditev prehodov za pesce. | Priprava popisa neustreznih Obing
prehodov za pesce in njegovo /o
azuriranje. Lethe
Izvedba ureditev na vseh neust- Obgina
reznih prehodih za pedce. 7.000 €/prenod | "o
Varna ureditev prehodov ¢ez |zvedba ureditev na tockah, b
\\ Zeleznico (podhodi). pomembnin z vidika prehodovza | 2018-2020| 40.000 £/prehod Eaéck‘gaDRSI
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Akcijski nacrt

Strateski e
i Ukrepi in njihova zahtevnost Gas Strosek | Nosil
cilji .
) izvedbe rose osllec
Noveliranje nacrtov varnih Solskih poti v vseh osnovnih Solah s
podruznicami. 2017-2019 /
Urediti umirjanje prometa v
neposrednih okolicah vseh ocenjeno po idejni | 0S, Obcina
osnovnih $ol s podruznicami in 2018-2022 zasnovi | Lagko
PovecCanje vrtcih.
rometne " Ry .
5amosti o Ustrezno urediti trase vseh Solskih ocenjeno po idejni | 08, Obsina
obiutka poti in poti do vrtcev. 2018-2022 zasnovi | Lagko
varnosti Odprava nevarnih odsekov na » .
pescev Solskih poteh. Celostno urediti Solska dvorisca ob ocenjeno po idejni | 0S, Obgina
: vseh osnovnih $olah in vrtcih. 2018-2022 Sasnovi | Lazko
Nadaljevati poostreno kontrolo 0Obcina
prometa v okolicah osnovnih Sol Lagko,
in vrtcev. /| policija,
obéinsko
redarstvo
Povecanje udobnosti z osvetlitvijo pespoti, postavitvijo urbane opreme in Obéina
ozelenitvijo, virtualnimi vsebinami in podobnim. 30.000 €/leto| "o |
Zagotavljanje rednega in ustreznega vzdrzevanja na vseh pescevih poteh Ob&ina
v obcini. 45.500 €/leto | Lagko
Povecanje JPKL
privia¢nosti ‘ ‘
pes povrdin Spodbujanje dodatne ponudbe ob pespoteh. / Obgina
Lasko
V vsako projektiranje prometne infrastrukture je vkljucen
tudi arhitekt ali urbanist, s ¢imer se zagotovi tudi 9.600 £/leto Obcina
nacrtovanje in izvajanje priviacnih povrsin za pesce. ' Lasko
Popis nevarnih in problematiénih mest na poteh do pomembnih tock, Obcina
vnos zahtev po ustreznem projektiranju in izvedbi v prostorske akte. Ladko,
DI Obcine
Lasko,
DI Rimske
Toplice
Odprava ovir za dostop do vseh Ureditev klan¢in na vseh povrsinah obéina
pomembnih lokacij/funkcij v za pesce v obcini. Ladha
obcini za ljudi z oviranostmi in
odprava ovir ljudem z gibalno in Ureditev dvigal in druge infrastruk- Ob¢ina
vidno oviranostjo na celotnem ture za gibalno ovirane. Lasko
obmocju obcine — poglobitve
robnikov, gradnja klancin, sodobni | Ureditev dvigala v ve¢namenski 2017 Obcina
o0z. alternativni nacini vodenja objekt v Rimskih Toplicah. Lasgko
slepih in slabovidnih (zanke), : : Y : B
Zagotovitev omogodanje najema vodnikov Ureditev dvigala v obcinski stavbi. 2017-2018 (L):é:k\ga
enako- za ljudi z oviranostmi (predvsem
pravnin za turistidne namene). Povrsine brez ovir: testiranje ust- Obgina
pogojev za reznosti in prilagajanje (sodelovan- Lasko,
Foéo Ve je z osebami na invalidskih DI Ob&ine
juaem. vozickin). %
) 63.500 €/leto | -A5KO
DI Rimske
Toplice
Ureditev vodenja slepih in slabovid-
nih s taktilnimi oznakami, kjer so 3
potrebne, in na sodobne nacine 2078-2025 Obf?‘“a
(npr. zanka pod plo¢nikom, spre- Lasko
jemnik na palicah ...).
Ureditev vodenja slepih in Ob&ina
slabovidnih (predvsem za potrebe | 20717-2020 Lasko, STIK
turizma) s pomodjo vodnikov. Lasko
Ureditev prehodov za slepe, Obdina
slabovidne in gibalno ovirane. 2017-2020 L asko

i,

»40 % vecje trgovanje belezijo obmocja, kjer se
vecinoma hodi pes ali vozi s kolesom.«




7 LETA2030
JE KOO DOBRA IZ

»Mednarodne raziskave kazejo, da kolesarjenje
vpliva na povecan obcutek sreCe, povecuje
delovno ucinkovitost in posledi¢no izboljSuje
medsebojne odnose.«

Kolesarjenje povecuje energetsko ucinkovitost prometa,
zlasti mestnega. Prevzame lahko pomemben del
dnevnih potovanj, kot so prevozi v sluzbo, v solo, po
nakupih.

Varnost kolesarjev, ki si delijo prometne povrsSine

z motornimi vozili, se je ob¢utno zmanjsala s
povecevanjem Stevila avtomobilov, vse gostejSim
cestnim tovornim prometom in povecevanjem hitrosti
motornih vozil. Povecevanje povrsin za kolesarje je
pomemben dejavnik pri odloCitvi posameznika, ali bo
za prevozno sredstvo namesto avtomobila ali avto-
busa uporabil kolo.

2030: V UREJENEM OKOLJU RADI KOLESA-
RIMO

Leta 2030 so kolesarske povezave v Obcini Lasko direktne
in varne. Povezava po dolini Savinje je urejena loceno od
motornega prometa. V vecjin naseljih so zgrajene kolesarske
steze in poti, na ozkih odsekih in v manjsin naseljin pa je za-
gotovljeno umirjanje motornega prometa in signalizacija za
varno kolesarjenje. Kolesar lahko varno precka tudi prometno
obremenjene ceste. Na voljo sta mozZnosti izposoje obicajnin
in elektricnih koles ter varno parkiranje koles v kolesarnicah.
Kolesarjenje se ljudem pribliza prek razlicnih akcij ozavescanja,
vzgoje in usposabljanja, namenjenega razlicnim starostnim
skupinam.

PRILOZNOSTI ZA URESNICENJE VIZIJE

Dolina Savinje je z vidika kolesarjenja izredno privlacna. S
kolesom sta iz Laskega dobro dostopna tako Celje kot Rimske
Toplice.

Nacrtovana je drzavna kolesarska povezava Lasko—Celje, ki
je med prebivalci prepoznana kot prednostna vsebina.

Posamezni odseki kolesarskih stez v mestu so Ze izvedeni.

IZZIVI NA POTI DO 2030

Zaledje je zaradi premagovanja strmin za kolesarjenje kot
nacin trajnostne mobilnosti manj primerno.

Obstojeca mreza ni sklenjena, manjkajo nekatere pomembne
povezave, obstojece kolesarske steze pa nimajo ustreznega
profila, zato varnost kolesarjev ni zadostna.

Kritiéne so predvsem tocke preckanja regijskin cest, predvsem
zaradi pomanjkljive signalizacije, ki opozarja na prikljucevanje
kolesarjev v motorni promet.

UDOBNO IN PRIVLACNO KOLESARJENJE

Zelje prebivalcev obcine Lasko, analiza stanja in vizija so osnova
za nabor cillev, ki jih bomo dosegli v prinodnjih letin.

Cilji:
Zagotovitev pogojev za udobno in privlacno kolesarjenje:

- Do leta 2025 bomo vzpostavili udobno in varno vodenje
kolesarjev znotraj mesta in med naselji.

- Do leta 2025 bomo Solarjem omogocili varno kolesarjenje
v solo.

- Do leta 2020 bomo vzpostavili sistem izposoje
(elektricnih) koles skupaj z Obcino Celje in postopno
povecevali Stevilo razpoloZljivih koles. Varno in udobno
parkiranje koles bo zagotovljeno.

- Do leta 2020 bo omogocen prevoz koles s sredstvi JPP.

- Do leta 2025 se Stevilo kolesarjev na poteh do 4 km
povecaza 15 %.

- Do leta 2025 se za 10% poveca deleZ zaposlenih, ki v sluzbo
kolesarijo in deleZ Solarjev, ki kolesarijo v solo.
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»2.853 € vsako leto prihrani prebivalec Bruslja,

ki namesto avtomobila uporablja kolo.«

Povecanje varnosti kolesarjev in obcutka varnosti pri
kolesarjih:

- Do leta 2025 celovito uredimo sistem mirujocega in
drugega prometa v mestnem jedru; v celoviti ureditvi je

motorni promet v podrejenem poloZaju v primerjavi s hojo in

kolesarjenjem.

- Do leta 2025 vzpostavimo udobno in varno vodenje
kolesarjev znotraj mesta Lasko.

- Do leta 2030 se stevilo nesrec z udelezbo kolesarja
zmanjsa za 50 %.

Sodelovanje med obcinami pri nac¢rtovanju kolesarskih

povezav:

- Ze leta 2017 sprejmemo med obé&inami usklajeno
Celostno prometno strategijo.

- Do leta 2030 izdelamo regijsko Celostno prometno
strategijo.

KAKO BOMO TO DOSEGLI?

Kolesarske povezave bomo prednostno uredili v Laskem
in na relacijah do Celja, Rimskih Toplic, Zidanega Mosta in

Hrastnika. Glavne turisticne ponudnike bomo s kolesarskimi

povrsinami povezali z mestnim jedrom in poskrbeli za

dostopnost s kolesom do vseh pomembnih funkcij v mestu.

Dostop s kolesom bo po urejenih kolesarskih povrsinah

mozen tudi do vseh osnovnih Sol, ob katerih se bodo uredile

tudi kolesarnice.

Povrsine za kolesarje bomo opremili z ustrezno infrastruk-
turo in uredili mrezo polnilnic za elektri¢na kolesa.

KOMU JE ZE USPELO?
Sistem BICY (Velenje)

V Mestni obcini Velenje so v sklopu pilotne inves-
ticije projekta BICY lokalno razvili in uvedli sistem
BICY, ki je avtomatiziran sistem za izposojo koles.
Sistem BICY vkljucuje 25 koles (slovenske proiz-
vodnje — KRPAN) na petih izposojevalnih postajah
po mestu (skupno s 40 priklju¢nimi stojali) in
omogoca storitve izposoje koles za uporabo v
mestnem okolju. Sistem je tako lokalnega raz-
voja, medtem ko so kolesa slovenske proizvodnje
(KRPAN), ki so trpezna, udobna in lahka. Sis-

tem omogoca inovativne tehnoloske reSitve za
storitve najema in tudi podroben koncept resitev
za sledenje in nadzor (modularen sistem, Wi-Fi,
videonadzor, statisticne obdelave). Sistem je
zasnovan modularno in omogoca, da uporabnik
zapusti kolo na drugih postajah. S tem sluzi kot
koristno mestno orodje za Stevilne priloznosti. Je
brezplacen in enostaven za uporabo ter prijazen
do uporabnika.

»4,5-krat vec¢ prihodka lokalnim ponudnikom
prinese eno samo kolesarsko parkirno mesto v
primerjavi z avtomobilskim.«

Prioritetna
KOLESARJENJE

ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven ‘

CAS IZVEDBE

20172022

»238.093 kilometrov so samo lani v Sloveniji

prekolesarili udelezenci akcije Pripelji sreco v
sluzbo.«

Strateski

Akcijski nacrt

Ukrepi in njihova zahtevnost

cilji

Cas izvedbe

Strosek

Nosilec

Zagotovitev
pogojev za
udobno in
privia¢no

2023-2030

ocenjeno po idejni
zasnovi (priblizno
90.000 €/km
kolesarske poti)

Obcina Lasko

kolesarjenje.

Ureditev kolesarskih povrsin do vseh pomembnih funkcij v mestu
(center, knjiznica, dom upokojencev ...).

ocenjeno po idejni
zasnovi (priblizno
90.000 €/km
kolesarske poti)

Obcina Lasko

Ureditev mreZe elektri¢nih polnil- | Ureditev mreZe polnilnic za
nic za potrebe elektricnih koles. | potrebe elektriénih koles na vseh | 2018—2022
pomembnih mestih s funkcijo.

5.000 €/polnilnico

Obcina Lasko

Ureditev mreZe polnilnic za
potrebe elektri¢nih koles privseh | 2018-2022
vecstanovanjskih obmodjih.

5.000 €/polnilnico

Obcina Lasko

ocenjeno po idejni
zasnovi (priblizno
90.000 €/km
kolesarske poti)

Obcina Lasko

Ureditev varne in udobne kolesarnice ob vseh osnovnih Solah.

9.000 €/
kolesarnico

Obcina Lasko

2017-2020

ocenjeno po idgjni
zasnovi (priblizno
90.000 €/km
kolesarske poti)

Obcina
Lasko, DRSI

do 2022

ocenjeno po idgjni
zasnovi (priblizno
90.000 €/km
kolesarske poti)

Obcina
Lasko, DRSI

ocenjeno po idejni
zasnovi (priblizno
90.000 €/km
kolesarske poti)

Obcina
Lasko, DRSI

ocenjeno po idejni
zasnovi (priblizno
90.000 €/km
kolesarske poti)

Obcina
Lasko,
turisticni
ponudniki

20.000 €

Obcina Lasko

Priprava zemljevida kolesarskih poti in zagotovitev ustrezne oznacbe

2018-2020
na poteh.

5.000 €

STIK Lasko,
Obcina Lasko

Zagotovitev moznosti vodenega kolesarjenja.

2.000 €

STIK Lasko,
Obcina Lasko




Avtor fotografije: Boris Vrabec

Strateski L
cilji Ukrepi in njihova zahtevnost = »121 milijard € zdravstvenih izdatkov Evropski

uniji prihranijo kolesarji, ker so bolj zdravi.«
Ureditev kolesarnic pred javnimi

do 2025

ves ¢as

Sinami pri /ezav DOSOJ¢ bCinam , Hrastnik, ves cas
ovanju C 7 e, Trbo

ves cas
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NA \ JAVNI

»Razvita drzava ni tista, kjer imajo revni avto-
mobile. Je tista, kjer bogati uporabljajo javni

prevoz.«

Petro Gustavo, Zupan Bogote
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Kot drugod po svetu se tudi v Sloveniji in tako tudi v
Laskem soo¢amo s prevlado osebnega prometa nad
JPP. Ta prevlada prebivalcem povzroca tezave pri
mobilnosti. Zgostitve prometa so podaljSale potovalne
case, zlasti v mestnih srediscih so pogoste negativne
izkusnje z iskanjem parkiriS¢a in prometnimi zamaski.
Zaradi gostote ostalega motornega prometa so pred-
vsem avtobusi v mestih manj ucinkovita izbira. Poleg
tega je voZnja z javnim potniskim prevozom predraga
in manj udobna od vozZnje z osebnim vozilom. VozZnje
so preredke in linij je premalo.

2030: POTUJEMO SKUPAJ, GREMO NA AVTO-
BUS ALI NA VLAK

Leta 2030 je v Laskem vzpostavljen ucinkovit sistem JPP, ki
vkljuGuje tudi sodobne oblike skupinskin prevozov in zagotavlja
enakovredne pogoje za vse ob¢ane. Zgrajena ali rekonstrui-
rana so sodobna avtobusna postajaliS¢a, na katerih je
mozna intermodalnost (avto in avtobus, kolo in avtobus).

JPP je s prilagojenimi nacini dostopen vsem obcanom, tudi
tistim z najbolj oddaljenih delov obéine. Za te sta urejena
prevoz na poziv in moznost koris¢enja Solskih prevozov.

Vlak ima posebno mesto v trajnostni mobilnosti obcank in
obcanov. Voznja z njim je prijetna, zanesljiva in udobna. Za
obcane in obcanke je viak glavna izbira za migracije proti
Celjuin Ljubljani.

PRILOZNOSTI ZA URESNICENJE VIZIJE

Skozi obgino poteka Zelezniska povezava proti Celju in naprej
proti Mariboru ter v smeri proti Zidanemu Mostu, Ljubljani oz,
Dobovi.

Linijski primestni promet pokriva obmodje obcine in okoliska
naselja.

Omogocena je tudi taksi storitev na poziv.

Prestopne tocke 0z. postajaliséa JPP so na 10 minutni
dostopnosti.

IZZIVI NA POTI DO 2030

V ponudbi javnega potniSkega prevoza je treba v skladu s
potrebami prebivalcev omogociti redni JPP znotraj obcine
Lasko in mesta Lasko ter z njim povezati tudi turisticne
destinacije.

Izboljsati je treba opremljenost s prometno infrastrukturo za
ljudi s posebnimi potrebami.
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JAVNI PREVOZI SO DOSTOPNEJSI ZA VSE

Zelie prebivalcev obcine Lasko, analiza stanja in vizija so 0s-
nova za nabor ciljev, ki jin bomo dosegli v prihodnjih letin.

_38r

Cilji:
Povecanje obsega vozZenj z javhim potniskim prevozom:
- Do leta 2030 bomo Stevilo potnikov javnega potniskega
prometa povecali za 20 %, prav tako se bo za 20 % povecal

delez zaposlenih, ki se na delo vozijo z javnimi prevoznimi
sredstvi.

Omogocanje dostopnosti javhega prevoza za razlicne
socialne skupine:

- Do leta 2030 bo vzpostavljena kakovostnejsa in
dostopnejSa mreZa javnega prevoza.

KAKO BOMO TO DOSEGLI?

Na podlagi izdelanih strokovnih podlag bomo poskusno vpeljali
linijski lokalni JPP in uvedli enoten informacijski sistem, ki bo

vkljuceval vse oblike prevoza.

Uredili bomo prestopno tocko v Sentrupertu in vse prestopne
tocke opremili z dostopom do brezzi¢nega Sirokopasovnega
omrezja.

Vzpostavili bormo sistem »voznje na poziv« ali nadgradili taksi
sluzbe in ponudili moznost subvencioniranja vozovnic.



38

KOMU JE ZE USPELO?
Bohinjska proga v Sloveniji

Slovenske Zeleznice so v letu 2016 naredile
pomemben korak naprej glede prevoza kolesarjev
na Bohinjski progi, saj so v sodelovanjuin s
konkretno podanimi predlogi Operativne iniciative
za Bohinjsko progo s predelavo obstojecih vlakov
bistveno povecale zmogljivosti za prevoz koles

na tej progi. Na njej je sicer med leti 2007 in 2015
prevoz koles narasel ve¢ kot dvakrat (s slabih
3.000 prevozov koles na leto na dobrih 6.000
prevozov koles na leto). To je primer dobrega
sodelovanja med Slovenskimi zeleznicami, lokaln-
imi turistiCnimi organizacijami, angaziranimi
Zeleznicarji — kolesarji in kolesarskimi organizaci-
jami, ki kaze, da je stanje z dobrim sodelovanjem
mogoce bistveno izboljSati brez velikih stroskov
in investicijskih vlozkov.

Zavod Sopotniki (Slovenija)

Zavod Sopotniki, zavod za medgeneracijsko
solidarnost, je nastal z namenom pomagati
starostnikom pri vklju¢evanju v aktivno druzbeno
zivljenje. Z medgeneracijskim sodelovanjem Zzeli
prepreciti ali prekiniti izoliranost in osamljenost
starejSih prebivalcev iz predvsem manjsih,
odrocnejsih krajev, ki zaradi oddaljenosti, odsot-
nosti avtomobila ali slabih prometnih povezav
skoraj ne zapuscajo doma.

Prostovoljni vozniki z brezpla¢nimi prevozi star-
ostnikom omogocajo, da se udelezujejo kulturnih
dogodkov, obiskujejo svoje prijatelje, gredo k
zdravniku, v trgovino ipd. Tako lahko ne le samos-
tojno in brez skrbi opravijo nujna opravila, temvec
tudi spletajo nova poznanstva in prijateljstva ter
ohranjajo druzabne stike s SirSo okolico, ki jim je
sicer brez avtomobila predalec in tako nedoseg-
ljiva.

»1% celotnega bruto domacega proizvoda v
Evropski uniji stanejo samo prometni zamaski

na evropskih cestah.«

Prioritetna podrocia:

JAVNI POTNISKI PROMET

ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven ‘

CAS I1ZVEDBE

‘ 20172022 | Do 2025

(telekomunikacijskega) omrezja v naseljih Obcine Lasko za potrebe
mobilnosti.

2020-2030

akceijski nacrt
Strateski cilji Ukrepi in njihova zahtevnost cas . .
. strosek nosilec
izvedbe
Strokovne podlage, naért za vpeljavo lokalnega (linijskega) skupin- 10.000 € | Obcina Lasko
skega potniskega prometa: poslovni model, vkljuéno z linijjami
in postajalisci, voznimi redi, frekvencami, nac¢inom plagevanja in 2018-2019
vrstami prevoznih sredstev.
Poskusna (pilotska) vpeljava linijskega lokalnega javnega potniskega 50.000 € | Obcina Lasko
prometa (tudi na poziv) v skladu z ugotovitvami strokovnih podlag. 2019-2021
Sofinanciranje oz. ureditev pladila vozovnic, tudi v smislu promocije 10.000 € | Obcina
vozenj na poziv s taksijem (pilotski projekt) Lasko,
2019-2021 taksisti,
ponudniki
JPP
Uvedba enotnega informacijskega sistema (mobilna aplikacija, 10.000 € | Obcina
spletne strani, socialna omrezja, portali ...), ki bo vkljuGeval vse oblike Lasko,
javnega potniskega prometa 2019 STIK Lasko,
ponudniki
JPIP
L Prestopna togka Sentrupert. 2017-2018 95.000 € | Obcina Lasko
Povecanje
obsega JPP. Komuniciranje z operaterji in pristojnimi organi upravljanja JPP: 2.000 € | Obcina
usklajevanje voznih redov in frekvenc javnega potniskega prometa Lasko,
z dejanskimi potrebami ter sodelovanje pri prilagajanju in spremem- STIK Lasko,
bah nacionalne zakonodaje s podrocja cestnih prevozov, vezanih na ponudniki
JPR JIPP
Nadgradnja in integracija obstojecega sistema Solskih prevozov in 480.000 € | Obcina
javnega potniskega prometa Lasko,
pogodbenik
SPin
ponudniki
JPP
Spodbujanje in promocija uporabe javnega potniskega prometa v 1.000 € | Obcina
primestnem prometu in izobraZevanja na to temo (spodbude za Lasko,
zaposlene, ki uporabljajo javni potniski promet, promocijske akcije DRSI,
Javnega potniskega prometa, povracilo prevoza na delo v obliki ponudniki
VOZOVNIC za javni potniski promet...) JPP
Prestopne tocke: oznacevanje tock za moznost prestopanja v 7.500 € | Obc¢ina Lasko
potniskem prometu (JPP, sopotnistvo), neprometna signalizacija. 2018-2025
Ureditev varnih in vsem dostopnih (invalidom prilagojenih) avtobus- 30.000 € | Obcina Lasko
nih postajalis¢ v ob&ini (tudi Solski prevozi). 2018-2025
Uvajanje in promocija pisarne/servisa za prevoz na klic in drugih s 5.000 € [ Obcina
prometom povezanih informacij (modra Stevilka telefona): skupinski 2019 Lasko, STIK
prevoz, taksi ... Lasko
Dostopnost Vzpostavitev prevoza na klic ali nadgradnja taksi sluzb z moznostjo 26.000 € | Obcina
javnega prometa subvencioniranja (za starejSe in slabse mobilne ob&ane, v zaledju, za Lasko, STIK
razlicnim social- prebivalce brez lastnega avtomobila) s primerno opremo (npr. za Lasko,
nim skupinam. invalide) ali vzpostavitev (obcasnega) skupinskega prevoza (angl. 2020 taksisti,
shutlle) od in do turistiénih destinacij (npr. Thermana Lasko— ponudniki
Zdravili§ée Rimske terme—destinacije na podeZzelju). JPP
in zdravilisci
Prestopne tocke: dostop do brezziénega Sirokopasovnega 30.000 € | Obg¢ina Lasko




»70 % vsega blaga bi lahko v mestih prepeljali
s tovornimi kolesi, namesto s tovornjaki in
kombiji.«

Prometni tokovi so bili v preteklosti usmerjeni pred-
vsem proti srediscu mest, danes pa so pomembni
prometni tokovi prisotni tudi med razlicnimi deli
obmestij in med manjsimi naselji. Naras¢anje prometa
ima mocan vpliv na obseg prometnih povrsin. Ceste,
parkiris¢a in povrSine, ki so namenjene predvsem
avtomobilom in motornim kolesom, zavzemajo velik
del prostora v vecjih naseljih. Naras¢anje prometa v
mestih in ostalih naseljih posredno povzroca kréenje
Javnih povrsin in spreminja njihovo namembnost.
Obmocja, ki so bila namenjena druZabnosti, so marsi-
kje postala parkirisca. Javno Zivljenje se z ulic pred
prometom umika v zaprte prostore, v nakupovalna
sredisca in podobne prostore.

2030: VOZIMO VOZILA NA ELEKTRICNI POGON

Cestno omrezje v Obcini Lasko je varno, odpravijena so vsa
mesta z visoko stopnjo prometnih nesre¢. Ureditve motorne-
ga prometa znotraj naselij so prilagojena pescem, in sicer
tako z dovoljeno hitrostjo kot z uliénim profilom. Prav tako je
s prometno signalizacijo poskrbljeno, da so vozniki ustrezno
opozorjeni na vsa peSceva preckanja vozisc.

Promovira se uporabo elektricnega pogona, tudi prek
postavitev hitrih polnilnic na vseh javnih parkiriscih.

Kulturo voznikov se izboljsuje prek razlicnin akcij ozaveScanja,
promocije in vzgoje, namenjenin razlicnim starostnim skupi-
nam.

PRILOZNOSTI ZA URESNICENJE VIZIJE

Razvoj dejavnosti ob glavni cesti Zidani Most—Celje ima
velik gospodarski potencial in je klju¢ do boljSe povezanosti
obCine

IZZIVI NA POTI DO 2030

Obcina ima velike tezave s tranzitnim prometom v smeri
avtoceste, ki je oddaljena priblizno 16 km. Glavna cesta je
mMoc¢no obremenjena, in sicer predvsem s tovornim prome-
tom, katerega velik deleZ generira Pivovarna Lasko. Stevilo
motornih vozil narasca, zato se v obcini sreCujejo s pomanjka-
njem parkirnih mest.

VEDNO Hop! PO
SVETU z ODPRTIMI
oém |

KAKOVOST ZIVLJENJA V PROMETNO
VARNEJSEM OKOLJU

Na poti udejanjanja vizije smo si zastavili vec ciljev, ki jih bomo
doseqli v prihodnjin letih.

Cilji:
Zmanjsanje Stevila vozenj z osebnim avtomobilom na

poteh do 4 km:

- Do leta 2030 zmanjsamo Stevilo voZenj na razdaljah do 1 km
za 20 %, na razdaljah do 4 km za 20 %.

Povecanje prometne varnosti:

- Do leta 2020 poskrbimo za celovito umiritev motornega
prometa v naseljih, evidentiramo in opozorimo na nevarne
odseke ter odpravimo nevarne tocke.

- Do leta 2030 zmanjsamo stevilo prometnih nesrec.

Ureditev prometnih povrsin:

- Do leta 2030 uredimo prometne povrsine v korist
mirujoCemu prometu.

Povecanje pretocnosti in dostopnosti:

- Do leta 2025 odpravimo ovire do vseh pomembnih lokacij
v obcini.
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KAKO BOMO TO DOSEGLI?

Izboljsali bomo pretocnost cest, izvedli rekonstrukeije nevar-
nih cest in poskrbeli za njinovo redno vzdrZzevanje.

Uredili bormo parkiris¢a za potrebe sopotniStva v vec naseljin
in P+ R v Zidanem Mostu.

Povecali bomo parkirne povrsine za potrebe starega mestne-
ga jedra.

V naseljih bomo poskrbeli za celovito umirjanje prometa s
preureditvijo prometnih povrsin.

Evidentirali bomo vsa intervencijam nedostopna mesta in
zagotovili intervencijske in postavitvene povrsine.

»25 % vseh izpustov CO, v urbanem okolju

izvira iz prevoza blaga.«

KOMU JE ZE USPELQO?

Projekt Drive Green, aplikacija 1, 2, 3 Ljubljana
(Slovenija)

V projektu Drive Green so CVS Mobile, ZRC SAZU
in Fakulteta za elektrotehniko najprej pripravili
aplikacijo, ki ugotavlja, kako ljudje vozijo avtomo-
bil, saj lahko z mirno voznjo prihranijo desetino
emisij in goriva, obenem pa povecajo varnost v
prometu. Nato pa so pomislili, da bi lahko vozniki
emisije zmanjsali tudi za 100 %, Ce se preprosto
ne bi usedli v avtomobil.

Ljudje sedimo vec kot 9 ur dnevno, po nakupih
ali na sestanek pa se najpogosteje odpravimo z

avtomobilom, namesto da bi sli pes ali s kole-
som ter se med potjo razgibali, prihranili gorivo

in zmanjsali skodljive izpuste. Nova aplikacija
1,2, 3 Ljubljana za pametne telefone je namen-
jena spodbujanju zdravega nacina zivljenja in
zmanjSevanju vpliva prometa na okolje. Aplikacija
uporabniku pokaze, koliko je v zadnjem dnevu,
tednu, mesecu in letu hodil, tekel, kolesaril, upo-
rabljal javni prevoz ter se vozil z avtomobilom.
Aplikacija osebne dosezke doloci izklju¢no na
podlagi podatkov, ki jih pridobi s senzorji telefona.
Uporabnik zato ne potrebuje nobene Sportne
zapestnice, pametne ure ali druge naprave za
merjenje razdalje in trajanja gibanja, temvec le
telefon.

Prioritetna

MOTORNI IN MIRUJOCI PROMET

ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven ‘

CAS IZVEDBE

20172022

Akcijski nacrt

Strateski cilji

Ukrepi in njihova zahtevnost

Akcijski nacrt

Casizvedbe | Strosek Nosilec

Strateski cilji Ukrepi in njihova zahtevnost . - )
Cas izvedbe | StroSek Nosilec
Smernice za nacrtovanje in vzpostavitev sistema Obcina Lasko, KS-
elektriénih polnilnic, ki so dostopne javnosti (Obcina 2019 5.000 € | SENA
Lasko — lokacije).

Ureditev prometnih povrsin.

ZmanjSanje Stevila vozen) z

na poteh, dolgih do 4 km.

osebnim avtomobilom (OA) Mehki ukrepi iz podpornega stebra.

posebej v obmodju vrtcev in Sol.

Poostren nadzor motornega prometa v naseljih,

Medobginski

2000 € inSpektorat in

postaja Lasko

Umirjanje motornega prometa z ustrezno
(pre)ureditvijo prometnih povrsin znotraj naselij
(hitrostne ovire, tlakovanje vozi$¢, majhni zavijalni
radiji, prometni otoki ...), tudi zacasnega znacaja.

redarstvo, Policijska

Obcina Lasko,
2017-2021 100.000 € | DRSI

Vzpostavitev evidence nedostopnih mest za

Obcina Lasko, PGD

Povecanje preto¢nosti in
dostopnosti.

Zagotovitev intervencijskih in postavitvenih povrsin
(tudi za helikopter).

Obcina Lasko

200.000 €

195.000 € Obcina Lasko, DRSI
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150000 € | Ob¢ina Lasko, DRSI

Obcina Lasko,
2.000.000 £ | zainteresirani
subjekt(i)

70.000 € Obcina Lasko

Izboljsanje pretocnosti obstojecih cest in redno
vzdrZevanje, vklju¢no s prometno signalizacijo in
opremo.

JP Komunala Lasko
450.000 €

Inteligentni transportni sistemi (ITS) v cestnem pro-
metu: merilniki prometa in ureditev prikazovalnikov

umestitev ustrezne (spremenljive) prometne signal-
izacije za mirujoci promet, nadzor osnih obremeni-
tev na izbranih lokacijah, npr. z uporabo tehtanja

vozil med voZnjo, pametna signalizacija.

Povecanje prometne varnosti.

kljuenih krizisc.

intervencijska vozila. 2018 3.000 € | Lasko, Zdravstveni
dom Lasko

Vzpostavitev e‘vwdevrjcvev potencialno nevarnih 2018-2019 10,000 € Obcina Lasko

odsekov cest in krizise.

|zdelava kapacitetnih in prometno-varnostnih studij 2020 15000 € Obcina Lasko

450.000 €

Obcina Lasko, DRSI

Opozorila o potencialno nevarnih odsekin cest. 2019-2020 10.000 € | Ob¢ina Lasko, DRSI

1.500.000
£/leto

Obcina Lasko, DRSI

Ve¢ja priviacnost in kakovost
urbanega okolja.

Analiza parkirne politike in pravil, ki urejajo promet
v mestu Lasgko in Ob¢&ini Lasko (npr. prepovedi za
tovorni promet, dovolilnice za lokalne prebivalce,

¢asovno omejen prometni rezim/dostava, parkirna
taksa ...), morebitno noveliranje in nacrt omejevanja
motornega prometa.

izmerjene hitrosti, nadzor nad parkirnimi povrsinami,

Obcina Lasko, JP
Komunala Lasko,
Medobginski
40.000 € | inSpektorat in
redarstvo

Obcina Lasko, JP

30,000 € Komunala Lasko

Obcina Lasko,

100.000 € | subjekti javnega
znacaja

2018-2021

Obcina Lasko,
JP Komunala,
Medobginski
inSpektorat in
redarstvo

2.000 €

Obcina Lasko
150.000 €




»Potuj pametneje in pomembno prispevaj

k hitrejSemu potovanju, CistejSemu zraku,
manj hrupnemu vsakdanu, boljSemu pocutju,
ne nazadnje pa tudi k uspesnosti naselja, v
katerem bivas.«

»V 90 % nesrec je clovek odgovoren za
nastanek nesrece, v 57 % nesrec pa voznik

Sam.«

Avtor fotografije: Boris Vrabec

10 PODPORNE AKTIVNOSTI
PRI NACRTOVAN]JU

TRAJNOSTNE
MOBILNOSTI

Stevilo prometnih udeleZencev je vsako leto vecje,
prav tako se povecuje tudi Stevilo nesrec. Po uradni
statistiki so pri nas za vecino prometnih nesrec krivi
vozniki in drugi udeleZenci v prometu s svojim ne-
pravilnim ravnanjem. Korak k izboljSanju stanja je
proces vzgoje odgovornosti v prometu, ki bi se moral
zaceti Ze pri otrocih. Za urejenost prometa smo odgo-
vorni vsi!

KAJ SI ZELIMO IN POTREBUJEMO
PREBIVALCI OBCINE LASKO?

Obgina Lasko je priviaéna za gospodarstvo in turizem. Njeni
prebivalci se zavedajo, da so za uspesen razvoj teh panog
zelo pormembne tudi ustrezne prometne ureditve. Obdina Ze
danes namenja veliko sredstev reSitvam s podrocja prometa
In pridobiva nova, vendar so proracunska sredstva omejena.
Zato si Obcina zeli povecati konkurencnost pri prijavah na
razpise, poleg tega pa namerava spremeniti nacrtovalske
prioritete za uravnotezeno nacrtovanje investicij. Ob tem

bo zagotovljena transparentnost odlo¢anja v vseh fazah
nacrtovanja mobilnosti.

Obcina nima vzpostavljenega spremljanja stanja s podrocja
mobilnostiin prav to je eden od pomembnejsih kratkorocnih
ciliev Celostne prometne strategije.

V ob¢ini ze potekajo programi vzgoje in izobrazevanja, ven-
dar zeli Obc¢ina Lasko dejavnosti Se povecati, da bi v ljudeh
ozavestila pomen trajnostne mobilnosti in vrednost kulture
obnasanja v prometu.

KAKO BOMO TO DOSEGLI?

Obgina bo sprejeto Celostno prometno strategijo redno
revidirala in prenavljala ter zagotovila kader, ki bo pokrival
izvajanje strategije. Obcina Lasko se bo najman] vsaka tri leta
prijavila na en evropski ali drzavni razpis s podrocja trajnostne
mobilnosti in zagotovila kader, ki bo izvajal projekte.

Vsako leto bo izvedena najmanj ena akcija s podrocij vzgoje,
ozaveScanja in promocije za razliéne ciljne skupine.

Vzpostavilo se bo regijsko delovanje s podro¢ja trajnostne
mobilnosti.
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KOMU JE ZE USPELO?

Projekt Cesta ni komedija, Slovenija,
Evropa

AMZS je v letu 2016 zacel s projektom Cesta ni
komedija, ki je namenjen mladim, ki sodijo med
najbolj ogrozeno in ranljivo skupino v prometu.
Srednjesolce so s pomocjo delavnic in t. i.
»stand-up« komedije na petih poklicnih sredn-
jih Solah v Ljubljani, Mariboru, Celju, Novi Gorici
in Kocevju spodbujali k razmisljanju o prometni
varnosti in njihovi udelezbi v prometu.

Cilj projekta Cesta ni komedija je na inova-
tiven in duhovit nacin spodbuditi mlade k
razmisljanju o prometni varnosti in njihovi
udelezbi v prometu. Cesta ni komedija je
namrec del evropskega projekta European
Road Safety Tunes, ki ga financira Evropska
unija. Projekt se izvaja v Sloveniji, Avstriji,
Belgiji, Spaniji, na Ceskem, Madzarskem, Ni-
zozemskem in na Poljskem. Partner;ji projekta
so v prvem letu izmenjali pozitivne izkuSnje s
podroc€ja izvajanja delavnic na temo prometne
varnosti v srednjih Solah, ob koncu pa bo
nastal Se prirocnik z metodami vkljucevanja
mladih, da bi izboljSali prometno varnost.

»Znizajte hitrost — z agresivno voznjo
pridobimo 10 minut na 100 km, pri cemer v
okolje izpustimo 80 % vec CO,.«

Prioritetna
SKUPNI, PODPORNI CILJI

ZAHTEVNOST

- manj zahteven | enostaven ‘

CAS I1ZVEDBE
‘ 2017-2022 | Do 2025

»26.000 Zrtev prometnih nesre¢. Na evropskih

cestah na leto umre priblizno toliko ljudi, kot je
prebivalcev Kopra ali Novega mesta.«

Strateski cilji

Akcijski nacrt

Ukrepi in njihova zahtevnost - . . .
Cas izvedbe| StroSek|Nosilec

Povectana
konkurencnost
Obgine Lasko.

Povecanje
mozZnosti
Ob¢ine pri pri-

javah na razpise.

Na podlagi CPS se Obcina vsako leto prijavi na vsaj en evropski ali Obéina Lasko

drZzavnirazpis s podro¢ja trajnostne mobilnosti

Zagotavljanje kadra, ki bo izvajal projekte na podroc¢ju prijavljanja na Obcina Lasko

razpise.

lzvajanje CPS.

Vzpostavitev
sistemskih,
financnih in

Sprejem CPS, revizije vsaki dve leti, prenove vsakih pet let. /| Obcina Lasko

Dosledno izvajanje CPS v praksi in redno zagotavljanje sredstev v Obcina Lasko

proradunu za izvajanje ukrepov.

Zagotavljanje kadra, ki bo pokrival izvajanje CPS, in sprejem ustreznih Obcina Lasko

uprav_mh pogo- predpisov (predvsem na lokalni ravni), ki omogo&ajo izvajanje CPS. /
Jjev pri urejanju
mobilnosti. ‘ . ‘

Vzpostavitev regijskega delovanja na podro¢ju trajnostne mobilnosti. 2017-2018 / RRA
Uravnotezeno Doseci uravnotezenost delezev investicij za posamezne prometne Obcina Lasko
nacrtovanje nacine in zagotavljanje visjega deleZa investicij v mehke ukrepe
investicij. /

S L Akcijski nacrt
Strateski cilji Ukrepi in njihova zahtevnost - . - .
Cas izvedbe| StrosSek |Nosilec
Sprememba Nacrtovanje investicij v skladu s finan¢nimi zmnoznostmi in izvajanje Ob¢ina Lasko
nacrtovalskih ukrepov, ki so predhodno analizirani. /
prioritet in njena
uveljavitev.
— Vzpostavitev sistema spremljanja navad in Stevila udelezencev v pro- Obcina Lasko
SRSl lahk | konénih lokacijah (hoja v $ol
stanie metu, lahko s spremljanjem stanja na konénih lokacija (hoja v solo, S e —
Sistematidno na obcino, v trgovino ...), s Stetjem ali s pomodjo anket. Na podlagi :
N spremljanja stanja se izvaja evalvacija in nacrtovanje novih ukrepov.
spremljanje
pOerCJa : |zvajanje spremljanja navad in Stevila udeleZzencev v prometu, Obcina Lasko
mobilnosti. . ‘ A R 10.000 €
vzdrZevanje baze podatkov in njihovo javno objavljanje.
Cim vegje vkljusevanje v akcijo Evropski teden mobilnosti Obcina Lasko,
) . o Sole, vrtci,
Promocija trajnostne mqbwlnost\ (Yec poudarka na celotni prometni Druatvo upoko-
vzqgoji v zakonodaji 0z. u¢nem nadrtu), spodbujanje uporabe javnega jencev, Drustvo
potniSkega prometa, promocijske akaije, aplikacije, promocija trajnostne mvalidév Obdine
mobilnosti v obeh zdravilis¢ih, poudarjanje prednosti kolesarjenja in | ailke, Bruiive
hoje (delavnice, natecaji, zloZenke, nagrade, sofinanciranja in vplivanja mvalwd’ov Bligke
na ceno vseh elementov trajnostne mobilnosti, spodbujanje trajnostne Toplice, policija
rabe motornega prometa itd.) ... Medobdinsko
Vzgoja in izobrazevanje na temo trajnostne mobilnosti (delavnice, 10.000 €/ redalzstéo, %to\e- 47
predavanja, zgibanke, izobrazevanja, vkljucitve Sol, vrtcev in drustey, leto ;ifici) AHNJASZVSO’
spodbujanje k opravljanju kolesarskega izpita, prilagoditev STIK Lééko Ther
o kolesarskega izpita). e
Vzgoain ezl mana, Rimske
izobrazevanje, Vzgoja in izobraZevanje pescey, kolesarjev in voznikov motornin vozil terme, avtoSole,
dvig kvu\tgre na temo varnosti v prometu (spodbujanje nosenja odsevnikov in Turisticno
obnasanja v uporabe ¢elade, obnavljanje znanj iz CPP, vzpostavitev sisterna opozo- drustvo, zavarov-
prometu ter rilnih mobilnih merilnikov hitrosti, brezplaéni preventivni pregledi koles, alnice, drugi
promocya akeije v zvezi z ustrezno opremo kolesarja, sofinanciranje nakupa
tranostne koles Solam za opravljanje kolesarskega izpita, nadzor nad vsemi
mobilnosti. udelezenci v prometu itd.).
\zdela\v/a nacrga trajnostne mobilnosti 462020 20.000 € Obcina Lasko
za Obcino Lasko.
|zdelava nacrta trajnostne mobilnosti Obcina Lasko,
za javne ustanove, ki so vedji do 2022 20.000 € | javne ustanove
|zdelava nacrtov trajnostne | 9eneratori prometa v obcini
mobilnosti. Izdelava nadrta trajnostne mobilnosti podjetja
za podjetja, ki so vecji generator]i do 2022 20.000 €
prometa v ob&ini.
|zdelava nacrta' trajnogtvnvg mobilnosti 462023 20.000 € Thermana, Rim-
za obe termalni zdraviliSGi. ske terme
Zagotavljanje vkljucevanja Javne razprave. Obcina Lasko
javnosti ter posvetov s
Vklugevanje prebivalci in kljucnimi nforrmiran < iavnih sredstev i /
javnosti. delezniki o vseh vegjih nformiranje prek javnih sredstey n
- ; i s zagotovitev vklju€evanja javnosti.
Zagotavlianje \fnveshﬂcuah_vvseh Iijtucn\h
transparentnosti azaf razvoja projexta.
odlocanja v Vzpostavitev aplikacije za komunikacijo Obgina Lasko
vsth fazah z obcani in izvajanje aktivnosti, 2018—2019 2.000¢€
nacrtovanja Aplikacija za komunikacijo z | povezanih z njenim delovanjem.
mobilnosti. obcéani.
Izvajanje aktivnosti, povezanih z 61 €/ | ObCina Lasko
delovanjem aplikacije. mesec
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