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Spostovani,

Kot ste seznanjeni se je postopek prostorskega umeScanja tretje razvojne osi v srednjem delu,
med avtocesto Al pri Celju in avtocesto A2 pri Novem mestu, v januarju 2007 zakljudil s
predlogom najustreznejSega koridorja. Predlagani koridor je bil kot ena izmed realno izvedljivih
variant enakovredno obravnavan v Studijah variant za vse tri dele, oziroma celotno trefjo
razvojno os od meje z R Avstrijo na severu, do maje z R Hrvadko na jugu.

Na odseku od avtoceste Al do avtoceste A2 je bila po vseh veljavnih kriterijih, v maju 2008,
varianta v sredinskem koridorju ocenjena kot najustreznejSa. Skladno s tem je bil tudi oblikovan
predlog najustreznejSe variantne reditve, ki poteka od avtoceste Al preko Celja, Laskega in

Zidanega mostu do reke Save ter dalje preko Trzisca, Smarjeskih Toplic do Otodca, kjer se
naveZe na avtocesto A2.

Skladno z razpoloZljivo metodologijo, na podlagi katere se variantne reditve medsebojno
vrednotijo je bil predlog najustreznejSe variantne resitve strokovno korekten in bil najboljsa
moZna osnova za pripravo strokovnih podlag oziroma osnutka drzavnega prostorskega nadrta za
ta del tretje razvojne osi.



Bistveni problem predlagane variantne reSitve pa se je odrazal v njeni  ekonomski
neupravicenosti in druzbeni nesprejemljivosti na posameznih obmodjih (Ladko, Smarjezke
Toplice...).

Zaradi navedenih problemov je bila s strani pobudnika priprave drzavnega prostorskega natrta
predlagana redefinicija nacrtovalskih izhodis¢, kjer naj bi se s pripravo »minimalne alternative,
ob maksimalno mozni izkorisCenosti cestnega prostora, proucila moZnosti posodobitve
obstojecih prometnic tako s prometno tehniénega kot funkcionalnega vidika. Potek minimalne
alternative naj bi bila kombinacija novogradenj na najbolj problematicnih odsekih, rekonstrukcij
za odpravo neustreznih tehni¢nih elementov ceste na posameznih odsekih ter ohranitev
obstojeCega omreZja na najmanj problematiénih delih.

V zaetku leta 2011 je bila dopolnjena Studija variant z upotevanjem minimalne alternative. V
okviru strokovnih podlag, ki zadevajo tehnicni del, ekonomsko analizo, prometni del ter
razvojno urbanisti¢ni elaborat, sta bili obdelani dve varianti minimalne alternative. Iz ocene
rezultatov dopolnjene Studije variant izhaja, da je med dvema minimalnima alternativama,
prvotno predlagana variantna reSitev $e vedno ugodna.

V dopolnjeni Studiji variant je bilo podrogje obdelave skoncentrirano na oZje podrocje poteka
obstojece cestne mreZe, podrobnejée pa je bil tudi obdelan vpliv poselitve na naértovano
prometnico. Poleg tega je za potrebe uresniCitve projekta, na podlagi prometnih razmer, stanja
prometne infrastrukture, vrednosti investicije in vpliva na poselitev, prouéena mozna etapnost
izvedbe projekta.

Predlagano variantno resitev, na podlagi dopolnjene Studije variant ni mozno opredeliti kot
dokonéno zaradi nedokonéanega okoljskega poroéila. Vzrok temu je zamuda s strani Ministrstva
za kmetijstvo in okolje pri zagotavljanju podatkov o habitatih.

Glede za razpoloZljiva sredstva v drZavnem proracunu, ki so namenjena temu projektu, naj bi
bil do konca leta 2015 pripravljen predlog najustreznejde variantne resitve na tem delu tretje
razvojne osi in v zaCetku leta 2016 posredovana v javno obravnavo Studija variant in okoljsko
porodilo.
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